URZAD MIEJSKI CIECHOCINEK

Ciechocinek, 25.04.2022 r.
GM 271.17.2022

ot.. postepowania na Utworzenie zeroemisyjnej komunikacji miejskiej oraz
wybudowanie zaplecza technicznego i przystanku autobusowego dla obstugi
pasazerow

W zwiazku z zapytaniami Wykonawcow udzielam nastepujgcych wyjasnien:

Pytanie 1) Zatacznik nr 3 do SWZ, pkt 23 System informacji pasazerskiej, ppkt 1.1
Autokomputer

., Dioda statusowa (koloru zielonego podczas normalnego trybu pracy) umieszczona w
prawym gornym rogu urzqdzenia”
Czy Zamawiajacy dopusci rozwigzanie, w ktdrym zamiast diody statusowej, kazdorazowo
przy uruchomieniu autokomputera przeprowadzona zostanie autodiagnostyka systemu, co nie
tylko poinformuje o statusie, ale rowniez bedzie informowato o sprawno$ci modutéw systemu
wyswietlajac komunikaty w kolorze zielonym?
Odpowiedz 1) Zamawiajacy dopuszcza proponowane rozwigzanie.
Zamawiajgcy zmienia tre§¢ SWZ — Zatacznik nr 3 do SWZ, pkt 8, tabela pkt 23 - System
informacji pasazerskiej, ppkt 1.1 Autokomputer
Byto:
,,- Dioda statusowa (koloru zielonego podczas normalnego trybu pracy) umieszczona w
prawym gornym rogu urzgdzenia.”
Jest:
,,- Dioda statusowa (koloru zielonego podczas normalnego trybu pracy) umieszczona w
prawym gornym rogu urzqdzenia lub funkcja peinej, automatycznej diagnostyki systemu przy
uruchomieniu autokomputera.”

Pytanie 2) Zatgcznik nr 3 do SWZ, pkt 23 System informacji pasazerskiej, ppkt 1.4
Podsufitowy panel LCD

- Przekgtna minimum 23.5 cala

Zwracamy sie z prosbg o dopuszczenie monitora o minimalnej przekatnej 21,5 cala. Takie
rozwiazanie z powodzeniem stosowane jest w wielu przedsigbiorstwach komunikacyjnych na
terenie kraju i nie wptywa na czytelnosé wyswietlanych komunikatow.

Odpowiedz 2) Zamawiajacy nie wyraza zgody na proponowane rozwigzanie. Zamawiajgcy
oczekuje wickszego ekranu wewnetrznego LCD w dostarczonych pojazdach, aby
maksymalnie poprawi¢ ich czytelno$¢ dla pasazeréw, w szczegélnosci osob starszych, ktorzy
beda najwigksza grupg docelows pasazeréw w komunikacji miejskiej w Ciechocinku.

Pytanie 3) Czy Zamawiajacy przygotuje miejsce posadowienia ladowarek (cokdt,
fundament), oraz wyprowadzi przewdd zasilajacy tadowarki 3x400V AC (5 zyt zasilajgcych
TN-S) (miejsce posadowienia przygotowane wedtug wskazowek Wykonawcey)?

Odpowiedz 3) Zamawiajacy potwierdza, ze we wiasnym zakresie przygotuje miejsce pod
instalacje tadowarki tj. fundament oraz przewodd zasilajacy 3x400V AC w ustaleniu z
Wykonawcg.

Pytanie 4) Jakg moc przytaczeniowa dla stacji tadowania posiada Zamawiajacy?



Odpowiedz 4) Zamawiajacy jest na etapie ustalefl zwigzanych z przylaczem energetycznym
do stacji tadowania pojazdow, niemniej jednak zaktadana moc nie bedzie wieksza niz 100kW.

Pytanie 5) Czy Zamawiajacy dopuszcza zaoferowanie stacji o mocy wyzszej (np. 2 x 50 kW)
tak aby spelni¢ wymog czasu tadowania ponizej 6h?

OdpowiedZ 5) Zamawiajacy nie dopuszcza mozliwosci zaoferowania tadowarki o wyzszej
mocy z uwagi na mozliwe ograniczenia w przylaczu energetycznym. Wymagany czas
tadowania ponizej 6h dotyczy wylacznie pojazdéw wyposazonych w magazyny energii o
pojemnosei od 200 do 240kWh. W przypadku oferowania pojazdow o wiekszej pojemnosci
baterii czas tadowania moze proporcjonalnie sie wydtuzy¢ lub jako przelicznik mozna przyjac
czas tadowania baterii z poziomu 0 do 240kWh.

Pytanie 6) W pkt 9.1. Zatacznika 3 do SWZ Zamawiajgcy napisat: , (...) Dwustanowiskowa,
zewnetrzna typu Plug-in. Eadowarka powinna taczy¢ funkcje ladowarki podstawowej o mocy
2x40KW / 1x80kW do potrzeb ladowania magazynow energii zastosowanych w
dostarczanych autobusach. Musi dawa¢ mozliwo$é natadowania catkowicie roztadowanych
akumulatoréw autobusu w czasie nie dtuzszym niz 6 godzin”.

- Ze wzgledu na relatywnie niskg oczekiwang moc fadowarki prosimy o dopuszczenie czasu
tadowania do 7 godzin. Z powodu charakterystyki tadowania akumulatoréw oraz
koniecznosci ich balansowania (wyréwnywania) na koniec procesu fadowania nie jest
mozliwe natadowanie magazynu o pojemnoséci 240 kWh mocg 40 kW w 6 godzin.
Odpowiedz 6) Zamawiajacy czgéciowo udzielit wyjasnien na powyzsze pytanie w
odpowiedzi nr 5. Niemniej jednak przechyla si¢ do wniosku Wykonawcy i dopuszcza
wydhuzenie czasu tadowania pojazdu od 0 do 100% w czasie nie wigkszym niz 7 godzin przy
zalozeniu, Ze pojemno$é baterii wynosi 240kWh. Tym samym Zamawiajgcy zmienia tes¢
SWZ — Zatgcznik nr 3 do SWZ, pkt 9.1

Byto:

9.1.  Dwustanowiskowa, zewnetrzna typu Plug-in. Ladowarka powinna lqczyé funkcje
ladowarki podstawowej 0 mocy 2x40KW / Ix80kW do potrzeb fadowania magazynow energii
zastosowanych w dostarczanych autobusach. Musi dawa¢ mozliwos¢ natadowania catkowicie
roztadowanych akumulatoréw autobusu w czasie nie dluzszym niz 6 godzin — przy tadowaniu
dwéch autobuséw jednoczesnie o magazynach energii 240kWh oraz funkcje podladowania
magazynéw energii w celu zwigkszenia mozliwosci wykorzystania pracy przewozowej
autobuséw. Funkcje podladowania, rozumie si¢ jako czeSciowe uzupelnienie magazynow
energii w dowolnym zakresie (bez komiecznosci tzw. formatowania, czy tez wyréwnania
napieé) oraz nie powodujgce obnizenia sprawnosci i efektywnosci magazynow energii
zamontowanych w autobusie. Po wlqczeniu przez operatora funkcji podtadowania, tadowarka
po osiggnigciu zaprogramowanego stanu natadowania magazynow energii aufomatycznie
zatrzyma proces tadowania. Ladowarka musi zapewniaé mozliwos¢ tadowania dwdch
autobuséw jednoczesnie, niezaleznie od tego w jakim trybie kazdy z nich sig taduje. W
preypadku  ladowania tylko jednego autobusu cata moc ladowarki bgdzie mogta byé
wykorzystana na ten autobus w celu szybszego uzupetnienia energii.

Jest:

9.1.  Dwustanowiskowa, zewnetrzna typu Plug-in. Ladowarka powinna lgczy¢ funkcje
tadowarki podstawowej o mocy 2x40KW / Ix80kW do potrzeb tadowania magazynéw energii
zastosowanych w dostarczanych autobusach. Musi dawaé mozliwos¢ natadowania catkowicie
roztadowanych akumulatoréw autobusu w czasie nie diuzszym niz 7 godzin — przy tadowaniu
dwéch autobuséw jednoczesnie o magazynach energii 240kWh oraz funkcje podtadowania
magazynéw energii w celu zwigkszenia mozliwosci wykorzystania pracy przewozowej
autobuséw. Funkcje podiadowania, rozumie sig¢ jako czeSciowe uzupelnienie magazyndw
energii w dowolnym zakresie (bez koniecznosci tzw. formatowania, czy tez wyrownania
napieé) oraz nie powodujgce obnizenia sprawnosci i efektywnosci magazynow energii
zamontowanych w autobusie. Po wigczeniu przez operatora funkcji podtadowania, tadowarka
po osiggnieciu zaprogramowanego stanu natadowania magazynow energii automatycznie
zatrzyma proces tadowania. Eadowarka musi zapewniaé mozliwos¢ ladowania dwéch
autobuséw jednoczesnie, niezaleznie od tego w jakim trybie kazdy z nich sig laduje. W



przypadku tadowania tylko jednego autobusu cala moc ftadowarki bedzie mogla byé
wykorzystana na ten autobus w celu szybszego uzupetnienia energii.

A takze zmienia tres¢ SWZ — Zatacznik nr 3 do SWZ, pkt 8, tabela — pkt 4 Magazyny energii,
tadowanie, ppkt 2.

Byto:
2) autobus dostosowany do wolnego tadowania magazynow energii w systemie plug-in.

Gniazda typu plug-in do podlgczenia indywidualnej ladowarki zasilanej napieciem
3x400V AC 50Hz, o mocy zapewniajgcej pelne natadowanie magazynow energii w czasie
nie dluzszym niz 6 godzin w porze nocnej (zalozenie pojemnos¢ baterii 240kWh, moc
tadowarki min. 40kW). Co najmniej 2 gniazda ladowania umieszczone na prawej i lewej
lub przedniej Scianie pojazdu — dokladna lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy.

Jest
2) autobus dostosowany do wolnego tadowania magazynow energii w systemie plug-in.

Gniazda typu plug-in do podigczenia indywidualnej ladowarki zasilanej napigciem
3x400V AC 50Hz, o mocy zapewniajgcej pelne natadowanie magazynow energii w czasie
nie diuzszym niz 7 godzin w porze nocnej (zalozenie pojemnosé¢ baterii 240kWh, moc
tadowarki min. 40kW). Co najmniej 2 gniazda tadowania umieszczone na prawej i lewej
lub przedniej Scianie pojazdu — dokladna lokalizacja do uzgodnienia z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy.

Pytanie 7) W punkcie 9.2 Zalacznika 3 do SWZ Zamawiajgcy napisat: ,,(...) Ladowarka
powinna umozliwia¢ dokonywanie pomiaru czasu ladowania i ilosci pobranej energii oraz
musi umozliwiac rejestracje tych danych i ich odeczyt lokalny lub zdalny (przesytanie danych
na serwer).”

Czy Zamawiajacy przygotuje infrastrukture umozliwiajacg na komunikacje fadowarki z siecia
oraz serwer do przechowywania danych z tadowarki?

Odpowiedz 7) Z uwagi na fakt, ze Zamawiajacy na dzien dzisiejszy nie ma wiedzy jak
doktadnie bedzie wygladata eksploatacja tadowarki przez PrzewoZnika mozliwo$¢ odezytu
zdalnego (przesytanie danych na serwer) powinna by¢ potraktowania jako funkcjonalnosé
opcjonalna mozliwa do uruchomienia w p6zniejszym czasie na wniosek Zamawiajgcego. Tym
samym Zamawiajgcy zmienia tes¢ SWZ — Zalacznik nr 3 do SWZ, pkt 9.2

Byto:

9.2.  Ladowarka musi byé w peini automatyczna, tzn. po podigczeniu fadowarki
autobusowy system tadowania, po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatoréw,
musi dostosowywac odpowiednie parametry tadowania oraz po uzyskaniu stanu pelnego
natadowania akumulatoréw konczyé proces tadowania i sygnalizowaé (optycznie i
déwigkowo) mozliwos¢ odlgczenia ladowarki. Ladowarka powinna umozliwiaé dokonywanie
pomiaru czasu fadowania i iloSci pobranej energii oraz musi umozliwiaé rejestracje tych
danych i ich odczyt lokalny lub zdalny (przesylanie danych na serwer).

Jest:

9.2. Ladowarka musi by¢é w pelni automatyczna, izn. po podlgczeniu ladowarki
autobusowy system tadowania, po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatorow,
musi dostosowywaé odpowiednie parametry tadowania oraz po uzyskaniu stanu pelnego
natadowania akumulatoréw konczy¢ proces ftadowania i sygnalizowaé (optycznie i
déwiekowo) mozliwosé odigcezenia tadowarki. Ladowarka powinna umozliwiaé dokonywanie
pomiaru czasu tadowania i ilosci pobranej energii oraz musi umozliwiaé rejestracje tych



danych i ich odczyt lokalny (co najmniej 14 dni wstecz) lub zdalny (przesytanie danych na
serwer) — przy czym dostep zdalny jest traktowany jako rozwigzanie opcjonalne uruchomione
na wniosek Zamawiajgcego.

Pytanie 8) Czy Zamawiajacy dostarczy karte SIM do tadowarki w celu zapewnienia facznosci
z serwerem (wymog rejestracji danych)?

Odpowiedz 8) Zgodnie z udzielong odpowiedzig na pytanie nr 7 Zamawiajacy udostepni
karte SIM do tadowarki wylacznie w sytuacji, w ktorej zawnioskuje o uruchomienie
dodatkowej funkcjonalnosci.

Pytanie 9) Czy Wykonawca ma uwzgledni¢ przeprowadzenie badania UDT? Jezeli tak to
prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajacy udostepni min. miesiac przed przeprowadzeniem
badania wstepnego UDT protokét z odbioru przylacza oraz schemat zasilania stacji tadujacej
niezbedny do przeprowadzenia odbioru przez jednostkg UDT.

Odpowiedz 9) Zamawiajacy potwierdza.

Pytanie 10) Czy Zamawiajacy dostosuje zabezpieczenia w rozdzielni pod katem zapewnienia
ich selektywnosci ze stacja tadowania — wymog UDT?

Odpowiedz 10) Zamawiajacy potwierdza, ze dostosuje zabezpieczenia w rozdzielni pod
katem zapewnienia ich selektywnosci ze stacja ladowania zgodnie z wymogiem UDT.

Pytanie 11) W pkt 9.1. Zalgcznika 3 do SWZ Zamawiajacy napisal: ,.(...) Funkcje
podtadowania, rozumie si¢ jako czgsciowe uzupeinienie magazynéw energii w dowolnym
zakresie (bez koniecznodci tzw. formatowania, czy tez wyréwnania napigt) oraz nie
powodujace obnizenia sprawnosci i efektywno$ci magazynéw energii zamontowanych w
autobusie. Po wlaczeniu przez operatora funkcji podtadowania, tfadowarka po osiggnigciu
zaprogramowanego stanu natadowania magazynéw energii automatycznie zatrzyma proces
fadowania.”

Prosimy o zrezygnowanie z wymogu dostarczenia fadowarki z taka funkcjonalnoscig — nie
jest ona opisana w zadnym ze standardow, co ogranicza ilo$¢ potencjalnych dostawcow oraz
powoduje komplikacje uzytkowania sprzgtu i brakiem mozliwosci przeprowadzenia tzw.
Balansowania. Ladowanie akumulatorow mozna bez zadnych negatywnych konsekwencji
przerwaé w kazdym momencie z przycisku znajdujacego si¢ na stacji tadowania.

Odpowiedz 11) Zamawiajacy przechyla sie do wniosku Wykonawcy i tym samym zmienia
te§¢ SWZ — Zatacznik nr 3 do SWZ, pkt 9.1

Byto:

9.1.  Dwustanowiskowa, zewnetrzna typu Plug-in. Ladowarka powinna lqczyé funkcje
tadowarki podstawowej o mocy 2x40KW / 1x80kW do potrzeb tadowania magazynow energii
zastosowanych w dostarczanych autobusach. Musi dawaé mozliwos¢ natadowania catkowicie
roztadowanych akumulatoréw autobusu w czasie nie diuzszym niz 6 godzin — przy tadowaniu
dwéch autobuséw jednoczesnie o magazynach energii 240kWh oraz funkcje podladowania
magazynow energii w celu zwigkszenia mozliwosci wykorzystania pracy przewozowej
autobuséw. Funkcje podtadowania, rozumie sig jako czeSciowe uzupelnienie magazynow
energii w dowolnym zakresie (bez koniecznosci tzw. formatowania, czy tez wyréwnania
napieé) oraz nie powodujgce obnizenia sprawnosci i efektywnosci magazynow energii
zamontowanych w autobusie. Po wlgczeniu przez operatora funkcji podtadowania, tadowarka
po osiggnieciu zaprogramowanego stanu naladowania magazynow energii automatycznie
zatrzyma proces tadowania. Ladowarka musi zapewniaé mozliwos¢ ladowania dwdch
autobuséw jednoczesnie, niezaleznie od tego w jakim trybie kazdy z nich sig taduje. W
przypadku tadowania tylko jednego autobusu cata moc ladowarki bedzie mogla byé
wykorzystana na ten autobus w celu szybszego uzupetnienia energii.

Jest:

9.1.  Dwustanowiskowa, zewnetrzna typu Plug-in. Ladowarka powinna lqgczyé funkcje
tadowarki podstawowej o mocy 2x40KW / 1x80kW do potrzeb tadowania magazyndw energii
zastosowanych w dostarczanych autobusach. Musi dawaé mozliwosé natadowania catkowicie
roztadowanych akumulatoréw autobusu w czasie nie dluzszym niz 7 godzin — przy tadowaniu



dwéch autobusow jednoczesnie o magazynach energii 240kWh. Ladowarka musi zapewniaé
mozliwos¢ ladowania dwdch autobusdéw jednoczesnie, niezaleznie od tego w jakim trybie
kazdy z nich sie taduje. W przypadku tadowania tylko jednego autobusu cata moc tadowarki
bedzie mogta byc¢ wykorzystana na ten autobus w celu szybszego uzupetnienia energii.

Pytanie 12) W pkt 9.2 Zalacznika 3 do SWZ Zamawiajacy napisal: ,,f.adowarka musi by¢ w
pelni automatyczna, tzn. po podlgczeniu ladowarki autobusowy system ladowania, po
rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatoréw, musi dostosowywaé odpowiednie
parametry tadowania oraz po uzyskaniu stanu petnego natadowania akumulatorow koficzyé
proces tadowania i sygnalizowaé (optycznie i dZzwigkowo)” — prosimy o dopuszczenie do
postgpowania tadowarek wyposazonych tylko w sygnalizacje stanu pracy — diodami o
kolorach zielony (gotowo$¢), niebieski (praca), czerwony (usterka) (funkcjonalnosé
przyktadowa - do ustalenia z Zamawiajacym). Po zakoniczeniu tadowania stacja sygnalizowad
bedzie gotowo$¢ do rozpoczecia ponownego cyklu pracy zielong diodg. Brak sygnalizacji
akustycznej — z uwagi na charakter pracy urzadzenia w praktyce zaden z uzytkownikow nie
bedzie styszal takiej informacji.

Odpowiedz 12) Zamawiajacy przechyla si¢ do wniosku Wykonawcy i dopuszcza mozliwosé
sygnalizacji wylaczne optycznej, tym samym zmienia te§¢ SWZ — Zalgeznik nr 3 do SWZ,
pkt 9.2

Bytlo:

9.2.  Ltadowarka musi byé w pelni automatyczna, tzn. po podlgczeniu tadowarki
autobusowy system tadowania, po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatoréw,
musi dostosowywac odpowiednie parametry fadowania oraz po uzyskaniu stanu peinego
natadowania akumulatorow koviczy¢ proces tadowania i sygnalizowaé (optycznie i
diwigkowo) mozliwos¢ odigczenia tadowarki. Ladowarka powinna umozliwiaé dokonywanie
pomiaru czasu tadowania i ilosci pobranej energii oraz musi umozliwiaé rejestracje tych
danych i ich odczyt lokalny lub zdalny (przesylanie danych na serwer).

Jest:

9.2.  Ladowarka musi by¢ w pelni automatyczna, tzn. po podigczeniu {tadowarki
autobusowy system tadowania, po rozpoznaniu i ocenie stanu natadowania akumulatoréw,
musi dostosowywaé odpowiednie parametry tadowania oraz po uzyskaniu stanu pelnego
natadowania akumulatorow kohiczyé proces tadowania i sygnalizowaé (optyczmie i/lub
dzwigkowa) mozliwos¢ odigczenia tadowarki. Ladowarka powinna umozliwiaé dokonywanie
pomiaru czasu tadowania i iloSci pobranej energii oraz musi umozliwiaé rejestracje tych
danych i ich odczyt lokalny (co najmniej 14 dni wstecz) lub zdalny (przesylanie danych na
serwer) — przy czym dostep zdalny jest traktowany jako rozwigzanie opcjondlne uruchomione
na wniosek Zamawiajgcego.







