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Obiekt:

Rozbudowa drogi gminnej nr 160963C - ul. Stawowa w Ciechocinku.

Rodzaj opracowania

1.

Ogolna charakterystyka obiektu

Stan istniejacy:

Charakterystyka drogi

Ulica Stawowa skfada sie z kilku odcinkdow, odcinek objety niniejszym
opracowaniem ma dtugosé 127,72m. Droga na odcinku tym ma jezdnie z
destruktu asfaltowego o zmiennej szerokosci od okoto 6 do 8m, bez wydzielonych
ciggow pieszych. Zjazdy na przylegte posesje réwniez nie posiadajg utwardzonej

nawierzchni.

Charakterystyka ruchu na drodze

Na drodze wystepuje ruch docelowy pojazdow mieszkancow, brak jest ruchu
tranzytowego. Parametry geometryczne jezdni wykluczajg ruch pojazdéw
ciezkich. Natezenie ruchu pojazdow znikome na poziomie kilku pojazdéw na
godzine, w okresach szczytowych. Po wykonaniu rozbudowy natezenie ruchu
moze ulec nieznacznemu wzrostowi, jedna nadal pozostanie ona ulicg o

charakterze lokalnym i dojazdowym do przylegtych posesii.

Uzbrojenie terenu:

1) SieC energetyczna
- sie¢ energetyczna ziemna NN - zgodnie z naniesieniem na mapie.
2) Sie¢ wodociggowa
- na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ wodociggowa -
zgodnie z naniesieniem na mapie
3) Kanalizacja sanitarna i deszczowa

- sie¢ kanalizacji sanitarnej - zgodnie z naniesieniem na mapie



- sie¢ kanalizacji deszczowej — zgodnie z naniesieniem na mapie
4) Sie€ gazowa
- w bezposrednim sgsiedztwie odcinka objetego opracowaniem wystepuje sie¢

gazowa - zgodnie z naniesieniem na mapie.

Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw
urzgdzen oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia

prac w rejonie urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

Warunki gruntowe

Przeprowadzone badania gruntowe wykazaty pod wystepowanie pod warstwami
istniejgcej nawierzchni piaskdéw torfiastych i piaskow drobnych brgzowych.
Warunki wodne okreslono, jako dobre. Z uwagi na wystepowanie warstwy
piaskéw torfiastych przyjeto grupe nosnosci podtoza, jako G4.

W zwigzku z wystepowaniem gruntow watpliwych zaprojektowano warstwe gruntu
stabilizowanego cementem, zeby doprowadzi¢ do grupy nos$nosci G1, o
grubosciach przedstawionych w przekrojach konstrukcyjnych (rys. nr 3d)

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4 ust.3
pkt 1. lit. ¢ rozporzadzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow

posadawiania obiektow budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z p6zn. zmianami.

Warunek mrozoodpornosci:
Dla gruntéw kat. G4 klasy obcigzenia KR1 minimalna grubos¢ konstrukcji wynosi
0,6hz = 0,6x1m = 0,6m. Z uwagi na zaleceni geotechniczne przyjeto minimalng

grubos¢ konstrukcji przeznaczonych dla ruchu kotowego min. 0,6m.

2. Stan projektowany
Projekt rozbudowy opracowano przy nastepujgcych zatozeniach:
2.1Kanalizacja deszczowa:
Wykonanie wpustéw deszczowych podtgczonych do istniejgcego kolektora
kanalizacji deszczowej do istniejgcych studni przykanalikami z rur PVC $r. 200.
- wpusty drogowe z osadnikiem 500mm — 6 szt.
Powierzchnie zewnetrzne studzienek betonowych zabezpieczyé przez

dwukrotne pomalowanie abizolem R+P.



Wszystkie przejscia przewodow przez elementy betonowe studni wykonaé jako
szczelne. W celu odwodnienia projektowanych drog zastosowano wpusty drogowe
betonowe z osadnikiem ®500mm o klasie D400. Do posadowienia wpustéw nalezy
zastosowac pierscienie odcigzajgce. Kraty wpustow deszczowych wykonaC na

zawiasach

2.3 Drogi
Projekt zagospodarowania terenu opracowano na aktualnych mapach
sytuacyjno-wysokosciowych przeznaczonych do celéw projektowych, w skali 1:
500, zatwierdzonych przez odpowiednig jednostke kartograficzng.

Inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na Srodowisko, poniewaz nie zostata ujeta w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z
dnia 09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. z dnia 12 listopada 2010 r.)

Odcinek ul. Stawowej zaprojektowano, jako jednojezdniowy o dwdch pasach
ruchu, z jednostronnym chodnikiem i jednostronng opaskg utwardzona.
Szeroko$¢ jezdni na catej dtugosci odcinka 6m, szerokos¢ chodnika 2m. Opaski
zlokalizowane sg na szerokosciach miedzy kraweznikiem obramowujgcym
jezdnie a granicg pasa drogowego. Opaski zostaly wprowadzone na wniosek
inwestora i majg na celu wyeliminowanie koniecznosci utrzymywania pasow

zieleni.

Parametry techniczne projektowanych odcinkéw droq:

- Klasa drogi: D

- Kategoria ruchu: KR1

- Predkosc¢ projektowa: 30 km/h

- Szerokoé¢ jezdni: 6,00m

- Pochylenie poprzeczne jezdni: daszek 2%

- Szeroko$¢ chodnika 2m

- Spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku jezdni
- Szeroko$¢ proj. opasek: 1,3+3,0m

- Pochylenie poprzeczne opasek: 2% jednostronne

Projekt przebudowy w zakresie branzy drogowej obejmuje:

» przebudowe jezdni,
» wykonanie chodnika
» utwardzenie opasek
» przebudowe zjazdow,
Zestawienie powierzchni zagospodarowania terenu.

Jezdnie z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA 8 — 766,32 m?
Opaski — 246,86 m?



Chodniki — 147,08 m?
Zjazdy — 74,39 m?

2.4Remont przepustu

2.4.1 Qgolne zalozenia projektowe

Przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:

W zwigzku ze ztym stanem technicznym obiektu istniejgcego oraz
konieczno$cig przystosowania przepustu do klasy obcigzenia ,A” wg PN-85/S-10030,
projektuje sie wymiane przepustu. Inwestycja polegata bedzie na rozbidrce
istniejgcego przepustu betonowego i wykonanie nowego obiektu jako konstrukciji
stalowej powtokowej wspotpracujgcej z gruntem na fundamentach kruszywowych.

Zmianie podlegata bedzie rowniez niweleta drogi.

2.4.2 Stan istniejacy

Istniejacy przepust jest o konstrukcji betonowej, o przekroju kotowym
Srednicy 100cm. Dtugos¢ obiektu to 6,32m. Wlot i wylot umocniony pionowa,
betonowg Sciankg czotowg o szerokosci 510 cm i szacunkowej wysokosci 200cm,

Nasypy ziemne drogi poza konstrukcjg, nieumocnione.

Woda roztopowa i opadowa jest odprowadzona powierzchniowo.

2.4.3 Stan projektowany

Wymogi funkcjonalno — uzytkowe

Nosnosc¢ obiektu dostosowano do klasy obcigzen ,A” wg PN-85/S-10030.
Parametry projektowanego przpustu:

- przepust zaprojektowano jako konstrukcje rurowg z rury spiralnej
karbowanej — o $rednicy wewnetrznej 100cm,

- dtugosc¢ rury mierzona po osi cieku 9,83 m z fabrycznym sScieciem koncow
blachy dopasowanych do kata osi cieku wzgledem osi drogi, - 75°, i spadku
podtuznego 1,3%.

- konce pionowe, zakonczone zelbetowg $ciang czotowg szerokosci 5,5m i
tacznej wysokosci 2,9m.

- na dojazdach  zaprojektowano bariere drogowg o0 poziomie
powstrzymywania N2, poziomie intensywnosci zderzenia A oraz poziomie
znormalizowanej szerokosci pracujgcej W5. Zastosowanie barier o

wyzszych parametrach nalezy uznac za spetniajgce wymagania.

Na obiekcie zaprojektowano montaz poreczy ochronnych U-11, rurowych z



wypetnieniem pretami pionowymi (dopuszcza sie inne wypetnienie, po

uzyskaniu aprobaty inwestora)

2.4.4 Konstrukcja

Projektuje sie obiekt wykonany w zasadniczej czesci z prefabrykatow
powtokowych rury spiralnej karbowanej o srednicy 100cm. W projekcie przyjeto
rozwigzanie z prefabrykatéw typowych, posiadajgcych aprobate IBDiM).

Rure nalezy podsiwi¢ na tawie cementowo — piaskowej 1:4 zageszczonej do
wskaznika zageszczenia 1s=0,98.

Zakonczenia prefabrykatow wg rysunku, dopasowanych do kata osi cieku
wzgledem osi drogi

Min. wysokoS¢ naziomu wraz w warstwami nawierzchni na prefabrykacie
0,77m.

Prefabrykaty powinny by¢ montowane scisle wg technologii producenta pod
nadzorem jego przedstawiciela lub tez montowane przez wyspecjalizowang ekipe
producenta. Projektant nie dopuszcza zadnych odstepstw od rezimu
technologicznego. Prefabrykat zabezpieczony dodatkowo powtokg malarskg wg

technologii producenta.
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