OPIS TECHNICZNY

Do projektu architektoniczno-budowlanego

BranZa drogowa

1. Przedmiot i zakres opracowania:

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja projektowa wykonywana na
zlecenie Gminy Miejskiej Ciechocinek. Obiektem przedsiewziecia jest przebudowa ulicy
Sowinskiego w Ciechocinku, bedacej drogg wewnetrzng w zarzgdzie Gminy Miejskiej
Ciechocinek. Ulica nie zostata zaliczona do kategorii drog publicznych i nie zostat jej
nadany numer.

Opracowanie przewiduje przebudowe dwoéch odcinkéw ulicy Sowinskiego.
Odcinek oznaczony na potrzeby projektu symbolem A-B przebiega od zjazdu z
ul. Bema, poczatkowo prostopadle do niej a nastepnie zmienia kierunek na zblizony do
réwnolegtego do ul. Bema. Koniec odcinka A-B stanowi skrzyzowanie z odcinkiem C-D.
Odcinek C-D przebiega od zjazdu z drogi wojewddzkiej (ul. Kopernika) w obrebie
skrzyzowania z ul. Bema i na catej dtugosci przebiega na kierunku prostopadtym do
ul. Bema. Opracowanie nie obejmuje przebudowy zjazdu z drogi wojewodzkiej, ktory
jest przewidziany do przebudowy wg odrebnego opracowania przebudowy
skrzyzowania ul. Kopernika i Bema, wykonywanego na zlecenie Zarzadu Drog
Wojewodzkich.

W sgsiedztwie ul. Sowinskiego wystepuje pojedyncza zabudowa jednorodzinna,

czesciowo w trakcie realizacji. Czes$¢ dziatek nie jest jeszcze zabudowana.

Zakres opracowania obejmuje:

- wykonanie przebudowy nawierzchni jezdni dwoch odcinkow ul. Sowinskiego (bez
skrzyzowania z drogg wojewodzkg) wraz z wykonaniem obramowan

- wykonanie utwardzonych opasek wraz z obramowaniami

- przebudowe nawierzchni zjazdow wraz z wykonaniem obramowan

- wykonanie kanalizacji deszczowej jako obiektu infrastruktury technicznej dla

odwodnienia powierzchni projektowanych nawierzchni drogi - zgodnie z

projektem branzowym

- wykonanie oswietlenia- zgodnie z projektem branzowym



2. Stan istniejacy
Charakterystyka drogi

Ulica Sowinskiego sklada sie z kilku odcinkéw. Niniejsze opracowanie zaktada
przebudowe dwéch z nich. Odcinek oznaczony symbolem A-B przebiega od
skrzyzowania z ul. Bema stanowigcej droge gminng, nastepnie zmienia kierunek o
okoto 90°

na réwnolegly do Bema. Na odcinku tym wystepujg rowniez tuki poziome i punkty
ztamania o niewielkim kacie zmiany trasy. Droga na odcinku tym ma jezdnie z
kruszywa grubosci okoto ma szerokosci zmiennej od okoto 3,5 m w poczgtkowym

fragmencie do okoto 5,0 m po zmianie kierunku.

Projektowana przebudowa obejmuje kolejny odcinek ulicy Sowinskiego. Jest to
odcinek ul. Sowinskiego, ktéry przebiega prostopadle od skrzyzowania ulic Kopernika
i Bema do granicy miasta Ciechocinka. Na odcinku tym droga posiada jezdnie w
sgsiedztwie skrzyzowania ulic Kopernika i Bema, bitumiczng szerokosci 5m, na
dalszym odcinku droga posiada nawierzchnie z kruszywa i gruntowg o zmiennej

szerokosci okoto 2,5 + 3,5m.

Na obu odcinkach nie wystepujg chodniki i ciggi piesze, lokalnie wykonane zostaty
utwardzenia w obrebie furtek w ogrodzeniach. Nie wystepujg rowniez zatoki
postojowe, autobusowe itp. Istniejgce zjazdy majg przewaznie nawierzchnie
gruntowg. Na odcinku A-B wystepuje jeden zjazd bitumiczny, a na odcinku C-D jeden

Zjazd z kostki betonowe;.
Charakterystyka ruchu na drodze

Na drodze wystepuje ruch docelowy pojazdow mieszkancow, brak jest ruchu
tranzytowego. Parametry geometryczne jezdni wykluczajg ruch pojazdéw ciezkich.
Natezenie ruchu pojazdéw znikome na poziomie kilku pojazdéow na godzing, w

okresach szczytowych.

Uzbrojenie terenu:

1) Sie€ energetyczna
- sie€ energetyczna ziemna NN - zgodnie z naniesieniem na mapie.
2) Sie¢ wodociggowa

- na terenie projektowanej przebudowy potozona jest sie¢ wodociggowa -



zgodnie z naniesieniem na mapie
3) Kanalizacja sanitarna i deszczowa
- sieC kanalizacji sanitarnej - zgodnie z naniesieniem na mapie
- sie¢ kanalizacji deszczowej — w pasie ul. Bema, do ktérej bedzie wigczona
kanalizacja projektowana w ul. Sowinskiego, w sgsiedztwie skrzyzowania ulic
Kopernika i Bema wystepuje wpust deszczowy, przewidziany do regulacji
wysokosciowe;.
4) Sie¢ gazowa
- na obszarze objetym opracowaniem wystepuje sie¢ gazowa - zgodnie z
naniesieniem na mapie.
5) Infrastruktura teletechniczna
- na terenie objetym opracowaniem wystepuje sieC teletechniczna - zgodnie z
naniesieniem na mapie
6) Sie¢ cieptownicza
- brak

Przed przystgpieniem do robét wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw urzgdzen
oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczacych prowadzenia prac w

rejonie urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

Warunki gruntowe

Przeprowadzone badania gruntowe wykazalty pod wystepowanie pod
warstwami istniejgcej nawierzchni piaskow drobnych brgzowych, piaskow gliniastych
brgzowych oraz piaskow $rednich pylastych. Warunki wodne okreslono, jako dobre.
Z uwagi na wystepowanie warstwy piaskow gliniastych przyjeto grupe nosnosci
podtoza, jako G4.

W zwigzku z wystepowaniem gruntéw watpliwych zaprojektowano warstwe
gruntu stabilizowanego cementem, zeby doprowadzi¢ do grupy nosnosci G1, o
grubos$ciach przedstawionych w przekrojach konstrukcyjnych (rys. nr 3d)

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. (zgodnie z §4
ust.3 pkt 1. lit. ¢ rozporzagdzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow

posadawiania obiektéw budowlanych z dnia 25.04.2012 r. z pézn. zmianami.



Warunek mrozoodpornosci:
Dla gruntéw kat. G4 klasy obcigzenia KR1 minimalna grubos¢ konstrukcji
wynosi 0,6hz = 0,6x1Tm = 0,6m. Z uwagi na zaleceni geotechniczne przyjeto

minimalng grubos¢ konstrukcji przeznaczonych dla ruchu kotowego min. 0,6m.

3. Stan projektowany

Kategoria obiektu budowlanego - XXV

Projekt zagospodarowania terenu opracowano na aktualnych mapach
sytuacyjno-wysokosciowych przeznaczonych do celéw projektowych, w skali 1: 500,
zatwierdzonych przez odpowiednig jednostke kartograficzng.

Inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na
Srodowisko, poniewaz nie zostata ujeta w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia
09.11.2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé¢ na
srodowisko (Dz. U. z dnia 12 listopada 2010 r.)

Oba odcinki ulicy Sowinskiego zaprojektowano, jako pieszojezdnie, z
obustronnymi opaskami z kostki betonowej. Opaski zlokalizowane sg na
szerokosciach miedzy kraweznikiem obramowujgcym pieszo-jezdnie a granicg pasa
drogowego. Opaski zostaty wprowadzone na wniosek inwestora i majg na celu
wyeliminowanie koniecznosci utrzymywania pasow zieleni. Jedynie na odcinku C-D
w km 0+163,70 + 0+237,36 z uwagi na koniecznos¢ podniesienia poziomu drogi (z
uwagi na zapewnienie odpowiedniego przykrycia kanalizacji deszczowe))
zrezygnowano z opasek z kostki kamiennej, wykonane zostang skarpy nasypu o
pochyleniu 1:1,5. Na odcinku A-B zaprojektowano wykonanie pieszojezdni o dwoch
pasach ruchu. Szerokos¢ pieszojezdni na odcinku prostopadtym do ul. Bema 5,0m,
na odcinku réwnolegtym do ul. J6zefa Bema szerokosc¢ pieszojezdni 5,5m.

Na odcinku C-D z uwagi na bardzo waski pas drogowy zaprojektowano wykonanie
pieszojezdni o jednym pasie ruchu szerokosci 3,0m, a na odcinkach poczatkowym w
km 0+000,00 + 0+020,70 oraz koncowym w km 0+278,13 =+ 0+355,68

zaprojektowano wykonanie mijanek z jezdnig poszerzong do 5m.

Parametry techniczne projektowanych odcinkéw drog:

- Klasa drogi: D

- Kategoria ruchu: KR1

- Predkos¢ projektowa: 30 km/h

- Szerokos¢ jezdni: odcinek A-B 5,00 m i 5,50m, odcinek C-D 3,00m i 5,00m.



- Pochylenie poprzeczne jezdni: 2% o zmiennym uktadzie
- Szerokos¢ proj. opasek: 0,2 + 3,3 m
- Pochylenie poprzeczne opasek: 2% jednostronne

Projekt przebudowy w zakresie branzy drogowej obejmuje:

» przebudowe jezdni,
» utwardzenie opasek
» przebudowe zjazdéw,

3.1. Roboty przygotowawcze i rozbiorkowe

Roboty przygotowawcze i rozbiérkowe obejmuja:

— rozbiorke istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni wraz z podbudowg
oraz rozbidrke istniejgcych konstrukcji jezdni kruszywowych

— rozbiorke nawierzchni zjazdéw,

— rozbidérke nawierzchni dojs¢ przy furtkach

— rozbiorke lokalnie wstepujgcych kraweznikdw, opornikébw i obrzezy
betonowych,

3.2. Ulice w planie
Odcinek A-B
Trasy w planie wytyczono w granicach pasa drogowego. Celem nadrzednym byto

zachowanie bezpieczenstwa ruchu wszystkich uczestnikbw ruchu poprzez
zapewnienie wymaganych warunkami technicznymi szerokosci jezdni przy
jednoczesnym nieprzekraczaniu granic pasa drogowego. Przedmiotowy odcinek ul.
Sowinskiego ma przebieg w planie zblizony do ksztattu litery L. Na koncu odcinka
wystepuje skrzyzowanie z odcinkiem C-D.

Na odcinku prostopadtym do ul. Bema, z uwagi na matg szerokos¢ pasa zieleni,
zaprojektowano wykonanie jezdni o szerokosci 5m z obustronnymi opaskami z
kostki betonowej szerokosci zmiennej od 0,2+0,8m. W przypadku wystepowania
wzdtuz granicy podmuréwek ogrodzen dopuszcza sie niewykonywanie obramowania
opaski z obrzeza betonowego.

Na odcinku rownolegtym do ul. Bema z uwagi na wigkszg szerokosC pasa
drogowego zaprojektowano wykonanie jezdni o szerokosci 5,5m z obustronnymi
opaskami szerokosci 1,5m =+ 2,8m, spetniajgcymi w wiekszosci przebiegu
wymagania dla chodnikow.

Zjazdy do przylegtych posesiji zaprojektowano z kostki betonowej w obrysie opasek,
wyrozniajagc je tylko kolorem kostki. Zjazdy wykona¢ ze skosami w proporcji 1:1.

Istniejgcy zjazd bitumiczny na dziatke nr 647/41 nalezy rozebra¢ na szeroko$ci pasa



drogowego i wykona¢ nawierzchnie z kostki betonowej, na dalszym odcinku
wykonaé powigzanie istniejgcej i projektowanej nawierzchni zjazdu nawierzchni
warstwg bitumiczng AC11S o Sredniej grubosci 5cm. W przypadku pozostatych
zjazddéw, na ktérych wykonanie normatywnego spadku podtuznego (maks. 5%) jest
niemozliwe z uwagi na wystepujgce réznice wysokosci drogi i przylegtego terenu
nalezy wykona¢ powigzania z kruszywa tamanego gr. $redniej 15cm, niwelujgcego
roznice wysokosci. Prace zwigzane z wykonywaniem utwardzonych powigzan
uzgodni¢ wczesniej z wiascicielami przylegtych dziatek.

Na wysokosci dziatki nr 647/2 w pasie drogowym wykonano nasadzenia brzozy
brodawkowatej, w zbyt duzym zageszczeniu. Nasadzenia sg stosunkowo nowe,
zadne z nich nie przekracza obwodem 50cm, w zwigzku z czym ich usuniecie
zgodnie z art. 83f Pkt. 3 lit. c) Ustawy o ochronie przyrody nie wymaga uzyskania

zezwolenia.

Odcinek C-D
Trase w planie odtworzono po sladzie istniejgcych nawierzchni, pokrywajgcych

sie z granicami pasa drogowego z lokalng ingerencjg w tereny przylegte na
wysokosci dziatki nr 643, na ktérej w chwili obecnej wykonano czes¢ istniejgcej
jezdni bitumicznej. W celu wykonania na poczgtkowym odcinku mijanki nowg
nawierzchnie zaprojektowano po Sladzie istniejgcej nawierzchni. Inwestor obecnie
podjat dziatania wydzielenia i nabycia czesci dziatki, na ktorej znajduje sie
nawierzchnia jezdni. Do czasu zakonczenia procedury nabywania wiasciciel dziatki
wyrazit zgode na dysponowanie tym fragmentem dziatki. Z uwagi na ograniczenia
wynikajgce z szerokosci pasa odcinek ten zaprojektowano, jako jednojezdniowa z
jednym pasem ruchu szerokosci 3,0m a mijanki szerokosci 5,0m na poczatku i
koncu odcinka umozliwiajg wymijanie sie pojazdéw. Catos¢ odcinka C-D przebiega
na kierunku zblizonym do prostopadiego do ul. Bema. Jezdnie wykona¢ z
obustronnymi opaskami z kostki betonowej szerokosci zmiennej od 0,3+3,3m. W km
0+163,70 + 0+237,36 z uwagi na koniecznos$¢ podniesienia poziomu drogi nie
nalezy wykonywa¢ opasek, wykona¢ nalezy skarpy nasypu korpusu drogi o
pochyleniu 1:1,5. W przypadku wystepowania wzdtuz granicy podmuréwek ogrodzen
dopuszcza sie niewykonywanie obramowania opaski z obrzeza betonowego.

W przypadku zjazddéw, na ktérych wykonanie normatywnego spadku podtuznego
(maks. 5%) jest niemozliwe z uwagi na wystepujgce roznice wysokosci drogi i

przylegtego terenu nalezy wykonac¢ powigzania z kruszywa tamanego gr. srednigj



15cm, niwelujgcego réznice wysokosci. Prace zwigzane z wykonywaniem

utwardzonych powigzan uzgodni¢ wczesniej z wtascicielami przylegtych dziatek.

3.3. Ulica w przekroju poprzecznym
Odcinek A-B

Szeroko$¢ nawierzchni jezdni na czesci odcinka biegngcej prostopadle do ul.

Bema szerokos¢ jezdni wynosi 5m. Spadek poprzeczny jezdni odwrdcony daszek
2% ze spadkiem do osi jezdni. Na catej dtugosci odcinka prostopadtego do ul. Bema
zlokalizowano dwustronne opaski o zmiennej szerokosci 0,2+0,8m ze spadkiem
jednostronnym 2% w kierunku jezdni.

Na odcinku réwnoleglym do Bema szerokos¢ jezdni wynosi 5,5m. Spadek
daszkowy 2% w kierunku kraweznikéw. Obustronne opaski szerokosci 1,5+2,8m ze
spadkiem jednostronnym 2% w kierunku jezdni.

W km 0+023,78 + 0+052,63 z uwagi na mate pochylenie podtuzne niwelety jezdni

zaprojektowano wykonanie scieku otwartego o gtebokosci 0+4cm.

Odcinek C-D

SzerokosS¢ nawierzchni jezdni na mijankach wynosi 5m. Na odcinku

jednopasowym 3m. Spadek poprzeczny jezdni na mijance w km 0+000,00+0+020,70
jednostronny w kierunku krawedzi jezdni, przy ktorej znajduje sie istniejgcy wpust
deszczowy do regulacji wysokosciowej. Na odcinku jednopasowym spadek
jednostronny, do km 0+081,55 w kierunku lewej krawedzi (patrzac zgodnie z
kilometrzem), odcinku od km 0+101,55 w kierunku prawej krawedzi. Na koncowe;j
mijance w km 0+278,13+ 0+355,68 spadek daszkowy 2%.

Na odcinku C-D za wyjgtkiem km 0+0+163,70 + 0+237,36 obustronne opaski

szerokosci 0,3+3,3m ze spadkiem jednostronnym 2% w kierunku jezdni.

3.4 Konstrukcja nawierzchni jezdni

Przebudowywane odcinki nawierzchni jezdni ulicy Sowinskiego zaprojektowano

w nastepujgcej konstrukcji:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej szarej o gr. 8,0 cm, (kostka zgodna z PN-EN
1338 klasy 2B; 3D;4l)

— podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke
zgodne z PN-EN 13242)

— podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 20,0 cm, - wg WT-5 2010

— warstwa gruntu stabilizowana cementem C1,5/2 gr. 30,0 cm,- wg WT 5 - 2010



— grunt rodzimy zageszczony Is=1,0 E;= 25 MPa

2=61,0cm
Poniewaz zgodnie z wytycznymi zawartymi w katalogu typowych nawierzchni

drogowych role warstwy odsgczajgcej moze petni¢ warstwa mrozoochronna lub
warstwa ulepszonego podioza przyjeto, ze jej funkcje petni warstwa ulepszonego

podfoza z gruntu stabilizowanego cementem.

3.5 Konstrukcja nawierzchni opasek

Nawierzchnie opasek zaprojektowano w nastepujgcej konstrukciji:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej czerwonej o gr. 8,0 cm, (kostka zgodna z PN-EN
1338 klasy 2B; 3D;4l)

— podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke
zgodne z PN-EN 13242)

— podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 15,0 cm, - wg WT-5 2010

— warstwa gruntu stabilizowana cementem C1,5/2 gr. 15,0 cm,-wg WT 5 — 2010

— warstwa ulepszonego podfoza z gruntu niewysadzanego o CBR>25% gr, 20cm — wg
WT4

— grunt rodzimy zageszczony Is=1,0 E>= 50 MPa

2=61,0cm

Poniewaz zgodnie z wytycznymi zawartymi w katalogu typowych nawierzchni
drogowych role warstwy odsgczajgcej moze petni¢c warstwa mrozoochronna lub
warstwa ulepszonego podtoza przyjeto, ze jej funkcje petni warstwa ulepszonego

podtoza z gruntu niewysadzinowego.

3.6 Konstrukcja nawierzchni zjazdow

Nawierzchnie zjazdow zaprojektowano w nastepujgcej konstrukciji:

— warstwa Scieralna z kostki betonowej zoéttej o gr. 8,0 cm, (kostka zgodna z PN-EN 1338
klasy 2B; 3D;4l)

— podsypka cementowo-piaskowea 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na podsypke
zgodne z PN-EN 13242)

— podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 15,0 cm, - wg WT-5 2010

— warstwa gruntu stabilizowana cementem C1,5/2 gr. 15,0 cm,-wg WT 5 — 2010

— warstwa ulepszonego podfoza z gruntu niewysadzanego o CBR>25% gr, 20cm — wg
WT4

— grunt rodzimy zageszczony Is=1,0 E;= 50 MPa



2=61,0cm

Poniewaz zgodnie z wytycznymi zawartymi w katalogu typowych nawierzchni
drogowych role warstwy odsgczajgcej moze petni¢c warstwa mrozoochronna lub
warstwa ulepszonego podtoza przyjeto, ze jej funkcje petni warstwa ulepszonego

podtoza z gruntu niewysadzinowego.

3.7.Konstrukcja scieku otwartego:

Na odcinku A-B w km 0+023,78+0+052,63 zaprojektowano wykonanie $cieku
otwartego z kostki kamiennej rzedowej 8/11 ukfadanej na podsypce z miatu granitowego
0,75+2mm, gr. 5cm, obramowanej opornikiem betonowym 12x25. Catos¢ osadzona na
tawie z betonu C12/15. Dno Scieku z kostki kamiennej zagtebione na 0+4cm wzgledem
gornej krawedzi opornika. W $cieku osadzony zostanie wpusty kanalizacji deszczowej,
zgodnie z projektem branzy sanitarne;.

Kostka kamienna rzedowa spoinowana piaskiem kwarcowym na bazie zywicy
epoksydowej (kostka musi posiada¢ nasigkliwos¢ max 0,5% wg PN-EN-13139;
wytrzymato$é na Sciskanie min. 160MPa wg PN-EN-1926, $cieralno$¢ na tarczy
Boehmego max. 0,2 cm wg PN-EN -14157).

4.0 Krawezniki, oporniki i obrzeza

Jako obramowanie jezdni ul. Sowihskiego zaprojektowano montaz kraweznika
15x22 cm na tawie betonowej z oporem wystajgcy ponad krawedz jezdni na wysokosc
3cm, nawierzchnie opasek wynies¢ wzgledem goérnej ptaszczyzny kraweznika na
wysokos¢ 1cm.

Jako obramowanie opasek przewidziano wykonanie obrzeza betonowego 8x30
cm na tawie betonowej z oporem. Obrzeze wynies¢ na 1 cm powyzej nawierzchni
opaski.

Zjazdy z kostki betonowej nieposiadajgce naturalnego oparcia nalezy zakonczy¢
dodatkowo opornikiem 12x25 na tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15.

Na potgczeniu projektowanej jezdni z istniejgcymi nawierzchniami jezdni
ul. Bema i jezdni zjazdu z ul .Kopernika zamontowac opornik betonowy 12x25 cm na

tawie betonowej z oporem z betonu C-12/15. Opornik wtopi¢ do poziomu nawierzchni.



Jako obramowanie drogi wewnetrznej przewidziano wykonanie kraweznika
najazdowego 15x22 cm na tawie betonowej z oporem wyniesiong na wysokos¢ 4cm, w
miejscach wystepowania dojs¢ pieszych oraz istniejgcych nawierzchni kraweznik
wynies¢ na 0+2cm powyzej nawierzchni jezdni. Wzdiuz dolnej krawedzi jezdni
zaprojektowano kraweznik betonowy 15x30cm na fawie betonowej z oporem. Kraweznik
wynies¢ na wysokos$¢ 12cm powyzej krawedzi jezdni.

Szczegotowe rozwigzania przedstawiono na rysunku-szczegoty konstrukecyjne

5.0. Branza instalacyjna
Odwodnienie do wpustow kanalizacji deszczowej wykonanych zgodnie z
projektem branzowym opracowywanym rownoczesnie w ramach przedmiotowej

inwestyciji.

6.0 Branza elektryczna
Przedmiotowy projekt przebudowy obejmuje branze elektryczng w zakresie
wykonania punktow oswietleniowych zgodnie z projektem branzowym

opracowywanym rownoczesnie w ramach przedmiotowej inwestycji.

7.0 Roboty ziemne

Roboty ziemne obejmujg zdjecie warstwy humusu w miejscu wykonywania
nowych konstrukcji zatok, placow i ciggow pieszych oraz wykonanie wykopow i
nasypow pod warstwy konstrukcyjne jezdni, opasek i zjazdow.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy zgtosi¢ zamiar ich rozpoczecia
gestorom urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie z
naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykonaC zgodnie z tabelg robét ziemnych i przekrojami

poprzecznymi.

9.0 Regulacja i zabezpieczenie urzadzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykona¢ regulacje oraz
zabezpieczenia istniejgcych urzadzen infrastruktury podziemnej:

» w zakresie sieci kablowej nalezy:



- istniejgce kable w przypadku ich odkrycia nalezy zabezpieczy¢ rurami
dwudzielnymi lub w inny sposéb uzgodniony z Sekcjg Utrzymania gestora
sieci

» w zakresie sieci telekomunikacyjnej:

- istniejgce kable w przypadku ich odkrycia nalezy zabezpieczyC rurami
dwudzielnymi

- dokona¢  regulacji  wysokosci posadowienia istniejgcych  studni
teletechnicznych

» W zakresie sieci wod-kan:

- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia wod-kan. (takie jak zawory
wodociggowe, wilazy kanalowe) nalezy wyprowadzi do rzednych
projektowanych modernizowanej nawierzchni

» W zakresie sieci gazowej:
- istniejgce naziemne czesci uzbrojenia (takie jak zawory) nalezy wyprowadzi do

rzednych projektowanych modernizowanej nawierzchni

Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z
zatgczonymi do projektu wszelkimi uzgodnieniami i naniesieniami gestoréw urzgdzen
oraz uwzglednieniem zawartych w nich uwag dotyczgcych prowadzenia prac w

rejonie urzgdzen oraz warunkow zabezpieczenia infrastruktury.

10.0 Uwagi koncowe

Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepisow oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robot.

Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznac sie z warunkami i zastrzezeniami
zawartymi w uzgodnieniach gestoroéw uzbrojenia podziemnego.

W przypadku natrafienia na nieokre$lone uzbrojenie nalezy powiadomié
odpowiednich uzytkownikow. W przypadku wystepowania w terenie urzadzen
infrastruktury podziemnej nie widocznych podczas opracowania projektu, nalezy
przeprowadzi¢ ich regulacje w celu dostosowania do projektowanych nawierzchni.

Wykonawca robét przed zakupem wszystkich materiatdw przeznaczonych do
wbudowania zobowigzany jest do uzyskania ostatecznej akceptacji inwestora
dotyczacej typu materiatéw i wzornictwa. Wszystkie uzyte materiaty budowlane winny

spetnia¢ wymogi aktualnych norm oraz posiada¢ aktualne certyfikaty lub aprobaty



techniczne.

Teren, na ktérym jest projektowany obiekt nie jest wpisany do rejestru
zabytkbw oraz nie podlega ochronie zapisami miejscowego planu
zagospodarowania terenu.

Obiekt nie bedzie stwarzat zagrozenia dla sSrodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikow.

W przypadku wejscia w zycie norm i wytycznych technicznych zastepujgcych
obecnie obowigzujgce nalezy stosowa¢ wymagania zgodne z nowymi normami i

wytycznymi technicznymi.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Piasecki



